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(1) Zamek na kluczyk zabezpieczajacy przed dostepem osob nieupowaznionych do mechanizmu oraz sterownika urzadzenia, (2 uchwy-
ty pokrywy ostonowej mechanizmu i sterownika, (3) stelaz dachu urzadzenia, (4) mocowanie stelaza dachu do ndg bocznych urzadzenia,
(5) gumowa ostona taczenia rotora z mechanizmem w kolorze czarnym, (6) stelaz bocznej nogi urzadzenia z droznym profilem umozliwia-
jacym wyprowadzenie okablowania zasilajacego i sterujacego z podtoza do mechanizmu urzadzenia, (7) piktogram diodowy™ informujacy
o stanie odblokowania/zablokowania mechanizmu urzadzenia (zielona strzatka okreslajaca stan odblokowania/czerwony krzyzyk ozna-
czajacy stan zablokowania), (8 rotor urzadzenia tworzacy sekcje przejscia osobowego, (9) skrzydta rotora urzadzenia wykonane z profili
okragtych zaslepionych na koncach plastikowymi zaslepkami w kolorze czarnym, (18] zabezpieczenie przed dostepem osob do przestrzeni

w urzadzeniu nie stanowiacej sekcji przejscia, (113 noga boczna urzadzenia, (12 stopa rotora do podtoza wyposazona w tozysko, (13) stopa
mocowania nog bocznych do podtoza,

* _ z obu stron urzadzenia

0ZNACZENIA URZADZEN

TYP TYP LICZBASEKC! | LICZBA SKRZYDEL ROTORA RODZAJ WYKONCZENIA

MECHANIZMU 0BUDOWY PRZEJSC (SEKCJI RAMION) KONSTRUKCJA DACH ROTOR

ZA3 / GA3 /MA3 BL 1 3 N/0/D/M N/0/D/M N/0

Przyktady oznaczen:

+ ZA3-L-1-3NNN - mechanizm ZA3, typ obudowy - BL, liczba sekdji przejsc- 1, ilos¢ skrzydet rotora (sekgji ramion) - 3, rodzaj wyko-
nczenia:

rotor nierdzewny, konstrukgja nierdzewna, dach nierdzewny.
Rodzaje dostepnych wykonczen:
+  N-nierdzewny
+ M- malowany proszkowo
+  0-ocynkowany
+ D (duplex) - ocynkowany i malowany proszkowo
UWAGA: Standardowy rodzaj wykonczenia to stal nierdzewna AlSI 304 (INOX).

TABELA ZESTAWIENIOWA
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Jeden rotor, jeden mechanizm o

Dwa rotory, dwa mechanizmy

Uktad elektroniczny . . . .
Wersja mechaniczna . .
Rotor trojsekeyjny . . . . . o
Odblokowywanie awaryjne . o . . . o

Mozliwos¢ ruchu osob na wozkach inwalidzkich

Mozliwosc ruchu rowerzystow




RODZAJE MECHANIZMOW ZAINSTALOWANYCH W BRAMKACH WYSOKICH

Mechanizm ZA3 Mechanizm GA3

Mechanizm MA3

FUNKCJONALNOSCI MECHANIZMOW ZA3 / GA3 / MA3

PARAMETR

ZA3

GA3

MA3

Wspotpraca z zewnetrznym elektronicznym systemem kontroli dostepu

Mechaniczna blokada ruchu osobowego dla wybranego kierunku ruchu

Mozliwos¢ obstugi dwoch kierunkow ruchu osobowego

Mechanizm przeznaczony do pracy ciagtej (przemystowej)

Wspormaganie ruchu rotora (elektromechaniczne - silnik elektryczny)

Wspomaganie ruchu rotora (mechaniczne - amortyzator)

Sterowanie - sterownik magtronic, zasilanie 24V

Elektroniczny uktad pozycjonujacy/pomiarowy (enkoder)

Podwajny system blokad

Mechanizm zablokowany w przypadku zaniku napiecia

nie dotyczy

Mechaniczne odblokowanie kierunku przejscia w przypadku braku zasilania

Sterowanie mechanicznym odblokowywaniem wyprowadzone na obudowe bramki

Blokada ruchu wstecznego

Uktad mechanizmu przeznaczony do obstugi dwoch kierunkow ruchu osobowego

Mechanizm przeznaczony do sterowania rotorem trojramiennym

Mechanizm przeznaczony do sterowania rotorem czteroramiennym

Uktad podgrzewania mechanizmu




PARAMETRY TECHNICZNE

PARAMETR ZA3-BL-1-3 ZA3-BL-2-3 GA3-BL-1-3 GA3-BL-2-3 MA3-BL-2-3 | MA3-BL-2-3
Napiecie zasilania: ~24VAC (2x) ~24VAC ~24VAC (2x) ~24VAC - -
Maksymalny pobor pradu: 130 VA (2x)130 VA 90 VA (2x) 90 VA - -
Minimalny pobor pradu: SA (2x)5A 2A (2x)2 A - -
Sygnat sterujacy (konfigurowalny): | (max. 1 sek) (max. 1 sek) (max. 1sek) (max. 1 sek) - -
Sygnat zwrotny (konfigurowalny): | bezpoten. NO/NC bezpoten. NO/NC bezpoten. NO/NC bezpoten. NO/NC - -
Temperatura pracy: -25°do +50° C -25°do +50° C -25°do +50° C -25°do +50° C -25°do +50° C -25° do +50° C
Temperatura przechowywania: -30°do +68° C -30°do +608° C -38°do +606° C -30° do +60° C -30°do +608° C -30° do +60° C
Stopien ochrony IP: IP 43 IP 43 IP 43 IP 43 IP 43 IP 43
Maksymalna wilgotnosc¢ pracy: 85 % 85% 85% 85% 85% 85%

OGOLNA ZASADA DZIALANIA (MECHANIZMY ZA3, GA3)

Bramki s wyposazone w mechanizm sterowany elektronicznym uktadem procesorowym. Uktad procesorowy po otrzymaniu sygnatu
z urzadzenia zewnetrznego (np. czytnik kart, przetacznik/przycisk w formie sygnatu OV tzw. zwarcia (max 1 sek.) oraz weryfikacji pozycji
ramion przejmuje kontrole nad blokowaniem i odblokowywaniem ruchu ramion. System pomiarowy pozycji rotora umozliwia ptynna prace
i sprawne funkcjonowanie urzadzenia. Elektroniczny uktad procesorowy wysyta sygnat zwrotny informujacy o dokonaniu obrotu rotora dla
pojedynczego przejscia. Mechanizm urzadzenia wyposazony jest w uktad kontroli ruchu osobowego dla obu kierunkow ruchu tzn. do urza-
dzenia moga by¢ podtaczone sterowniki dla kazdego kierunku przejscia osobno. Urzadzenie jest takze wyposazone w mechanizm blokady
ruchu rotora w przeciwnym do wybranego przez sterownik kierunku ruchu oraz wspomaganie ruchu rotora (ZA3 - silnik elektryczny, GA3
- amortyzator). Piktogramy diodowe wyswietlaja stan zablokowania lub odblokowania mechanizmu rotora (zielona strzatka-mechanizm
odblokowany i czerwony krzyzyk-mechanizm zablokowany.

Mechanizmy MA3 nie sa sterowane elektronicznie i posiadajg uktad mechaniczny, ktory umozliwia obrét rotora tylko w jednym wybra-
nym kierunku. Mechanizmy sg uzywane gtownie w celu organizacji wyjscia z obiektow lub stref kontrolowanych.

RECZNE ODBLOKOWANIE MECHANIZMU
W PRZYPADKU ZANIKU NAPIECIA (ZA3)

W celu recznego odblokowania mecha-
nizmu dla wybranego kierunku nalezy
przekreci¢ blokade w zaleznosci od
wybranego kierunku.

OPCJA DODATKOWA - dotyczy mechanizmoéw ZA3 / GA3 z zastosowaniem cewek rewersyjnych.

Cewka rewersyjna w przypadku braku zasilania urzadzenia automatycznie odblokowuje mechanizm dla wybranego kie-
runku ruchu osobowego (cewka rewersyjna - wejsciowa (wejscie do strefy kontrolowanej lub cewka rewersyjna - wyjsciowa
(wyjscie ze strefy kontrolowanej).



1. CEWKA LEWA

2. CEWKA PRAWA

UWAGA: W celu zdefiniowania kierunku
wejscia i wyjscia nalezy przyjac ze wyjscie
przez bramke odbywa sie od strony strefy
chronionej/kontrolowanej na obiekcie tj
strony, po ktérej powinna znajdowac sie
ostona rewizyjna w dachu bramki.

UWAGA: Cewki rewersyjne moga by¢
zamontowane tylko podczas produkgji
urzadzenia (montaz wymaga dodatkowych
uzgodnien podczas sktadania zaméwienia).

OZNACZENIA NA URZADZENIACH

Miejsca oznaczen na urzadzeniach (plomby gwarancyjne i numer seryjny)

Konstrukcja ZA3 GA3 MA3
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Tabliczka znamionowa (znak CE, oznaczenie serii
urzadzenia, napiecie znamionowe, temperatura Plomby gwarancyjne (kolor czerwony) i numer seryjny urzadzenia (kolor fioletowy).
pracy, rok produkgji, oznaczenie producenta).

UWAGA: W celu zachowania gwarancji i rekojmi producenta urzadzenia nie nalezy usuwac lub uszkadzaé plomb gwarancyjnych oraz
numerow seryjnych urzadzenia. Usuniecie lub uszkodzenie plomb gwarancyjnych oraz numerdw seryjnych skutkuje utrata gwarancji na
urzadzenie.

TRANSPORT
SRODEK TRANSPORTU

Urzadzenia nalezy przewozic krytymi srodkami transportu. W czasie przewozenia urzadzenia powinny by¢ zabezpieczone przed przesuwa-
niem oraz znajdowac sie w pozycji zgodnej ze znakami ostrzegawczymi lub w przypadku braku takich oznaczen w pozycji pionowej. Przed
przystapieniem do transportowania urzadzenia nalezy zamontowac zabezpieczenia transportowe.

ZABEZPIECZENIA SILOWE

Zabezpieczenie sitowe powstaje przez przymocowanie tadunku do samochodu za pomoca pasow, lin itp. Wszystkie urzadzenia nalezy mo-
cowac do samochodu ciezarowego ze wszystkich stron. Warunkiem bezpiecznego mocowania linami jest obecnos¢ odpowiednich punktow
mocowania w $rodku transportu. Zalecane jest stosowanie tekstylnych pasow mocujacych charakteryzujacych sie odpowiednia nosnoscia
oraz uchwytami do zawieszania.

ZAGROZENIA ZWIAZANE Z TRANSPORTEM

Przy transportowaniu za pomoca wozka widtowego nalezy zwrdci¢ uwage na dopuszczalny udzwig i wymiary widet. Do wykonywania prac
powyzej wysokosci ciata nalezy stosowac narzedzia wspomagajace prace na wysokosci, Nie wolno wykorzystywac czesci urzadzenia do
wspinania.

PAKOWANIE | ROZPAKOWANIE URZADZEN

Urzadzenia na czas transportu s3 zabezpieczane opakowaniem foliowym. W pojedynczym opakowaniu znajduje sie jedna jednostka.



POSTEPOWANIE PRZY PAKOWANIU:

Elementy urzadzenia nalezy pakowac wytacznie w pozycji stojacej pionowej. Nalezy chronic punkty styku z wozkiem widtowym lub innymi
urzadzeniami do podnoszenia przed uszkodzeniem. Nalezy przeprowadzi¢ kontrole kompletnosci.

Postepowanie przy usuwaniu opakowania:

Nalezy zwrdci¢ uwage na to, aby wszystkie zabezpieczenia transportowe zostaty usuniete. Sprawdzi¢ urzadzenie pod wzgledem wyste-
powania uszkodzen transportowych. Przeprowadzic kontrole kompletnosci. W przypadku wystepowania uszkodzen transportowych lub
braku kompletnosci nalezy niezwtocznie powiadomic sprzedawce i odpowiedzialnego spedytora. Do usuwania opakowania nalezy stosowac
odpowiednie narzedzia (np. nozyce lub nozel. Opakowanie nalezy usunac zgodnie z przepisami o ochronie Srodowiska.

ZESTAWIENIE PODZESPOLOW UKEADU ELEKTROMECHANICZNEGO ZA3

Wersja bramki z jedna sekcjg przejscia Wersja bramki z dwoma sekcjami przejscia
] _ oo B
z — 2
= ——— ) |
p———— =
L £
Ukfad elektromechaniczny na przyktadzie bramki ZA3-BL-1-3. Ukfad elektromechaniczny na przyktadzie bramki ZA3-BL-2-3.

(1 Elektromechanizm urzadzenia, (2) sterownik urzadzenia, (3) - (4] piktogramy.

OPIS SZCZEGOLOWY ELEMENTOW ELEKTROMECHANIZMU ZA3 / GA3 / MA3.

Mechanizm ZA3 Mechanizm GA3 Mechanizm MA3

Rysunki pogladowe - w zaleznosci od modelu, urzadzenie moze rézni€ sie uzytymi podzespotami




LP. NAZWA LP. NAZWA

1. Silnik 10. Koto zapadkowe

2. Mocowanie silnika 1. Zapadka blokujaca ruch ramion dla drugiego kierunku

3. Pasek napedowy 12. Cewka elektromagnetyczna zapadki dla drugiego kierunku przejscia
4 Koto zebate silnika 13. Otwory pod sruby mocujace mechanizm

5. Ostona czujnika pozycji ramion 14. Hamulec elektromagnetyczny (niewidoczny)

B. Czujnik pozycji ramion (enkoder) 15. Amortyzator

7 Sprzegto 16. Watek

8. Zapadka blokujaca ruch ramion dla pierwszego kierunku 17. Hamulec

9. Cewka elektromagnetyczna zapadki dla pierwszego kierunku przejscia 18. Tarcza hamulca

OPIS ELEMENTOW ROTORA URZADZEN ZA3 / GA3 / MA3

WERSJA1-3 (trojsekeyjna)

LP. NAZWA LP. NAZWA LP. NAZWA

1. Rura rotora 3. | Zaslepka 5. | tozysko

2. | Ramie 4. | Ostona rotora B. | Stopa

MIEJSCA OKRESOWEGO UZUPELNIENIA SMAROWANIA

ZA3 GA3

MA3

Noga rotora

Rys. Migjsca okresowego uzupetnienia smarowania elektromechnizmu oraz smarowania tozyska w nodze rotora (kalamitkal.

Czestotliwos¢ smarowania oraz zalecane preparaty sg okreslone w dziale , konserwacja

10




ENKODER - METODA SPRAWDZENIA POPRAWNOSCI DZIALANIA

1. Sprawdzic czy wtyczki przewodu faczacego enkoder (1a) i sterownik (Ib) sg prawidtowo osadzone, a takze czy na interfejsie gtownym sterow-

nika (1c) jest wyswietlony komunikat (enc_error) co oznacza uszkodzony enkoder lub zte potaczenie.

2. Przejsc domenu Parametry” w gtownym menu interfejsu sterownika gdzie wyswietlana jest aktualna wartosé pozycji odczytanej z enkode-

ra. Aby sprawdzi¢ poprawnos¢ dziatania nalezy krecac osig enkodera obserwowac czy wartosci odczytane zmieniajg sie w zakresie od

0-1023.
| y &
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SILNIK - SPRAWDZENIE POPRAWNOSCI DZIALANIA

1. Sprawdzic czy naekranie sterownika wyswietlany jest komunikat,,motor error” co moze oznaczac brak prawidtowego potaczenia sterownika

z silnikiem.

2. Sprawdzi¢ czy silnik podczas obrotu nie wydaje dzwiekow Swiadczacych o mechanicznym zniszczeniu wewnetrznej przektadni co moze byé

rezultatem zbyt duzego napiecia paska klinowego lub skrecenia srub mocujacych (2a) powodujac brak mozliwosci pracy sprzegta.

3. Wykonacinspekeje przewodow silnika. W przypadku odwrotnego podtaczenia przewodow silnika moze wystapic sytuacja w ktorejsilnik caty

czas pracuje lub obraca sie w przeciwnym kierunku. Moze rowniez wystepowac czesta zmiana kierunku ruchu silnika.

1b
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’—/&—‘,
=850 S
(@) @ =
e T~

RYGLE ELEKTROMAGNETYCZNE - METODA SPRAWDZENIE POPRAWNOSCI DZIAEANIA (ZA3,
GA3)

1. Sprawdzi¢ czy rygle elektromagnetyczne (Ia, 1b) sa wpiete do wtasciwych wyjsé sterownika (Ic)(czy nie sa np. podtaczone odwrotniel.

2. Sprawdzi¢ manualnie przy odtaczonym od urzadzenia zasilaniu czy rdzen cewki porusza sie bez oporow, a wewnetrzna sprezyna w cewce

samoczynnie wysuwa rdzen z cewki.

1



HAMULEC @ELEKTROMAGNETYCZNY— METODA SPRAWDZENIA POPRAWNOSCI DZIALANIA

1. Sprawdzi¢ prawidtowos¢ podtaczenia hamulca do sterownika.
2. Sprawdzi¢ omomierzem rezystancje hamulca elektromagnetycznego, ktora powinna wynosic¢ powyzej 5 Ohm.

3. Sprawdzi¢ czy po odfaczeniu zasilania od urzadzenia powstaje szczelina pomiedzy gornym i dolnym elementem hamulca (sprawdzac bez
wiaczonej opgji wolne wyjscie” w menu interfejsu sterownika - ,USTAWIENIA.

—

3a
Zt ACZE SYGNALOW ZEWNETRZNY@H U[?OLOR ZIELONY) - ME- DA SPRAW-
DZENIA POPRAWNOSCI PODLACZEN.

1. Sprawdzi¢ czy podtaczone przewody sygnatow zewnetrznych nie sa uszkodzone i sg prawidtowo osadzone w gniazdach (1a) oraz czy sa
wyposazone w zaciski zabezpieczajace (1b) przeciw wyslizgnieciu sie z gniazda.

2. Wyzwoli¢ pojedyncza autoryzacje poprzez zwarcie wejs¢ 1i2 (2a) lub 3i4 (2blw sterowniku (sprawdzac bez wiaczonej opcji ,wolne wyjscie” w
menu interfejsu sterownika - ,USTAWIENIA".

17 16
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FAQ - PYTANIA | ODPOWIEDZI

PYTANIE 1 (ZA3, GA3): Brak reakcji na zewnetrzne sygnaty wyzwalajace podawane na wejscie sygnatow zewnetrznych -
urzadzenie po podaniu sygnatéw wyzwalajacych nie sygnalizuje piktogramem mozliwosci przejscia i/lub silnik nie reaguje
na pchniecie rotora (brak wspomagania ruchu rotora).

Sprawdzic czy w sterowniku przepalit sie bezpiecznik SA. Jezeli bezpiecznik przepala sie nawet po wypieciu wszystkich
konektorow oprocz zasilania ze sterownika to nalezy wymienic sterownik (czynnosé do wykonania wytacznie przez
autoryzowanego serwisanta producental.

Sprawdzi¢, czy sterownik jest podtaczony do zrédta zasilania (piktogramy diodowe powinny by¢ waczone i wyswietlac
symbole).

Sprawdzi¢ czy podtaczenia sygnatow zewnetrznych na ztgczu sygnatow zewnetrznych (zielone ztacze) sg wykonane
prawidtowo i czy ztgcze zostato prawidtowo osadzone w gniezdzie.

Sprawdzi¢ poprawnosc dziatania i podtgczenia silnika do sterownika.

Sprawdzi¢ poprawnos¢ dziatania i podfaczenia enkodera do sterownika.

Ustawit pozycje zero oraz dokonac kalibracji urzadzenia.

PYTANIE 2a (ZA3, GA3): Nieustanny ruch ramion niezaleznie od sygnatow wyzwalajacych - po podtaczeniu zasilania
rotor wykonuje ruch obrotowy ze stata predkosci lub zmienia bez przyczyny kierunek ruchu.

Sprawdzi¢ poprawnos¢ dziatania i podtaczenia silnika do sterownika.

Sprawdzi¢ poprawnosc dziatania i podtaczenia enkodera do sterownika.

Uszkodzenie tranzystora sterujacego silnikiem - w przypadku wystapienia zwarcia przewodow sterujgcych silnikiem
moze dojs¢ do uszkodzenia tranzystora elektroniki. W takim wypadku konieczna jest wymiana elektroniki.

PYTANIE 2b (ZA3, GA3): Po podaniu napiecia na urzadzenie rotor kreci sie caty czas bez zatrzymywania w jednym
kierunku.

Sprawdzi¢ poprawnosc dziatania i podtaczenia enkodera do sterownika.

PYTANIE 2c (ZA3): Po podaniu napiecia na urzadzenie bez podania sygnatu otwarcia/odblokowania rotor urzadzenia
kreci sie caty czas samowolnie i rownoczesnie ,przygasaja” piktogramy.

Prawdopodobna przyczyna - zbyt wysokie napiecie podawane na urzadzenie. W celu zdiagnozowania tej przyczyny
nalezy odtaczyc piktogramy. Po odtaczeniu piktogramow urzadzenie powinno pracowac prawidtowo. W celu usuniecia
przyczyny nalezy dostosowac napiecie zasilania urzadzenia do parametrow zasilania okreslonych w dokumentacji
techniczno-ruchowej urzadzenia.

PYTANIE 3 (ZA3): Drgania cewek lub niewtasciwe zachowanie - Cewki ryglujace naprzemiennie opadaja i podnosza sie z
duzj czestotliwoscia.

Sprawdzi¢ w menu interfejsu sterownika poprawnosé konfiguracji rodzaju cewki - w przypadku montazu w
mechanizmie urzadzenia cewek rewersyjnych nalezy sprawdzic czy zostaty one ustawione w menu wyswietlacza
sterownika.

Sprawdzi¢ poprawnosc podtaczenia i dziatania rygli elektromagnetycznych.

Sprawdzi¢ poprawnos¢ ustawienia pozycji zero - niepoprawne ustawienie pozycji zero moze powodowac staty
kontakt rygla z kotem zapadkowym co spowoduje propagacje drgan. Sytuacja wystepuje gtownie w potaczeniu z
zastosowaniem cewek rewersyjnych.
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PYTANIE 4 (ZA3): Po wystaniu sygnatu wyzwalajacego z systemu zewnetrznego (ztacze skrecane ARK - zielone wtyczki)
sygnaty wyzwalajace pozwalaja na przejscie wiecej niz jednej osoby (wykonanie kilku cykli przejicia na podstawie jednego
sygnatu) lub np. umozliwiaja ruch rotora w kierunku przeciwnym.

Sprawdzic ztacze skrecane ARK (zielone wtyczki.

Sprawdzi¢ konfiguracje sygnatow wejsciowych 1-4. Jesli problem wystepuje na wejsciach 1-2 lub 1-4 moze to oznaczac,
ze ich funkgja zostata skonfigurowana np. na blokade lub wolne przejscie. Instrukcja zmiany funkeji wejsc znajduje sie w
dokumentacji techniczno-ruchowej.

Sprawdzi¢ poprawnosc dziatania i podtaczenia silnika do sterownika.

Sprawdzi¢ poprawnosc dziatania i podtaczenia enkodera do sterownika.

Sprawdzi¢ manualnie przy urzadzeniu odfaczonym od zasilania, czy rdzen cewki porusza sie bez opordw, a wewnetrzna
sprezyna w cewce samoczynnie wysuwa rdzen z cewki.

PYTANIE 5 (ZA3, GA3): Niepoprawna praca rotora, szarpanie, za szybko, za wolno, przelatywanie pozyciji zero.

Nieustawiona pozycja ,zero” oraz nieprzeprowadzona kalibracja - w przypadku przeprogramowania lub wymiany
sterownika nalezy ponownie dokonac ustawienia pozycji ,zero” i kalibracji silnika. Opis tego procesu znajduje sie w
dokumentacji techniczno-ruchowej w dziale opisujacym dziatanie sterownika urzadzenia. Po dokonaniu kalibragji
mozna dostosowac predkos¢ ruchu rotora odpowiednim parametrem w menu elektroniki.

PYTANIE 6 (ZA3, GA3): Sygnaty zwrotne nie s3 wysytane, sg za krotkie lub wystanie nastepuje w nieodpowiednim

momencie.

Sprawdzic ztacze sygnatow zewnetrznych (zielone wtyczkil.

Sprawdzi¢ poprawnosc konfiguracji sygnatow zwrotnych na interfejsie sterownika. Sterownik Magtronic pozwala
na wybranie momentu wysytania sygnatu zwrotnego. Moze on sygnalizowac potwierdzenie otrzymania sygnatu
wyzwalajgcego, rozpoczecie ruchu rotora albo zakonczenie ruchu rotora. Skonfigurowany moze zostac takze czas
trwania sygnatu zwrotnego. Opis ustawienia tej funkcji znajduje sie w dokumentagji techniczno-ruchowej - dziat
Lsterownik’.

PYTANIE7 (ZA3, GA3): Drganiahamulcaelektromagnetycznego - Chwile pouruchomieniu hamulcaelektromagnetycznego
zaczyna generowac on gtosne drgania.

Niepoprawny montaz tarczy hamulca elektromagnetycznego - zbyt duza odlegtosc tarczy od hamulca lub nieréwnolegte
utozenie tych elementow wzgledem siebie moze skutkowaC powstawaniem drgan po obnizeniu napiecia. Nalezy
zadbac o odpowiednie potozenie tarczy zwory oraz elektromagnesu. Czynnos¢ moze by wykonana wytacznie przez
autoryzowanego serwisanta producenta.

PYTANIE 8 (ZA3, GA3): Brak reakcji na podawanie sygnatow - Po podaniu sygnatéw przejicie nie otwiera sie
(nieodblokowuije sie) i/lub piktogram nie sygnalizuje mozliwosci przejscia.

Sprawdzic ztacze skrecane ARK (zielone wtyczkil.
Sprawdzic konfiguracje winterfejsie sterownika bramki. Niepoprawnosé funkcjonowania bramki moze by¢ spowodowana
np. ustawieniem w tryb pracy ,blokada” gdzie bramka nie bedzie reagowata na sygnaty wyzwalajace.

PYTANIE 9 (ZA3, GA3): Po wystaniu sygnatu zewnetrznego bramka odblokowuje sie we whasciwym kierunku i po przejsciu
osoby rotor/ramie nie wraca do pozycji zerowej stoi w miejscu i stycha¢ pracujacy silnik.
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Sprawdzi¢ prawidtowe naciggniecie paska zebatego w mechanizmie lub dokonac regulacji sity sprzegta (czynnosci
moga by¢ wykonywane wytacznie przez autoryzowanego serwisanta producental.



PYTANIE 10 (ZA3, GA3): Bramka dziata caty czas bez przerwy i regularnie zmienia kierunek dziatania.
Wytaczyce ,tryb testowy” w menu gtownym sterownika.

PYTANIE 11 (ZA3, ZGA3): Pomimo sprawdzenia i nie znalezienia usterki w mechanizmie i sterowniku urzadzenie nadal
wykazuje nieprawidtowe dziatanie np. samoczynnie wzbudza sie do dziatania.

1. Sprawdzic czy do urzadzenia dochodzi wasciwe napiecie.

2. Sprawdzit czy urzadzenia nie s3 podtgczone do zasilania na fazie, ktora charakteryzuje sie duzymi zaktoceniami (np.
Na tej same;j fazie pracuja urzadzenia z silnikami trojfazowymi, falownikami (np. windy, schody ruchome, szlabany).

3. Sprawdzi¢ czy w poblizu urzadzenia nie s3 zainstalowane rdznego rodzaju anteny, ktore moga generowac pole
elektromagnetyczne.

4. Sprawdzi¢ czy nie wystepuja opory w ruchu obrotowym rotora/ramion urzadzenia spowodowane np. brakiem
smarowania fozysk.

PYTANIE 12 (ZA3, GA3): Po podtaczeniu zasilania do bramki przepala sie bezpiecznik.

Przy wytaczonym zasilaniu nalezy wypia¢ wszystkie ztacza ze sterownika i po waczeniu zasilania na strownik podpiac
kolejno ztacza. Przepalenie bezpiecznika wskazuje na uszkodzony element.

PYTANIE 13 (ZA3, GA3): Po przytozeniu karty lub chip-a do czytnika kontroli
dostepu bramka sie nie odblokowuje. Bramka jest podtaczona do systemu
kontroli dostepu.

W celu weryfikacji poprawnosci dziatania bramki nalezy wyzwoli¢

odblokowanie bramki poprzez zwarcie wejs¢ 1-2 lub 3-4 na
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sterowniku. Prawidtowe odblokowanie bramki wskazuje na problem
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istniejacy poza urzadzeniem.

RECZNE ODBLOKOWANIE MECHANI-
ZMU (MA3)

W celu recznego odblokowania mechanizmu Hi
MA3 dla wybranego kierunku nalezy przekrecic i
kluczyk w stacyjce mechanizmu odblokowania =
dedykowanej dla danego kierunku. i
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